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«С рассветом 23 июня 1941 года в 

Благовещенский городской военкомат 

стали поступать заявления юных и 

пожилых жителей области с просьбой 

послать их на западный фронт для 

борьбы с фашистами. Только за первые 

три часа подано более 200 заявлений».

«Амурская правда», 27 июня 1941 года.



Командующие 

Дальневосточным 

фронтом 

генерал армии И.Р. 

Апанасенко и 

генерал армии М.А. 

Пуркаев



 В целом за годы войны Вооружённые силы пополнили 517 тыс. 

дальневосточников — 2,4 % всех призванных на военную 

службу в РСФСР.

 На защиту Отечества встали около 22 %  жителей Дальнего 

Востока, более 50 % занятых в общественном производстве.

 Безвозвратные потери позволяют оценить Книги Памяти, 

выпущенные в дальневосточных краях и областях. В них 

внесены 123,4 тыс. имён павших дальневосточников, в том 

числе по Приморскому краю — 45 тыс. человек, 

Хабаровскому — 31 тыс., Амурской области — 35 тыс., 

Камчатской — 2104, Сахалинской — 4388, Еврейской 

автономной области — 5346, Магаданской области — 587 

человек.

 Ткачева Г.А. Дальневосточное пополнение вооруженных сил 

СССР в годы Великой Отечественной войны // ВИЖ. – 2011. -

№11. – С.22-26.



Из состава Дальневосточного фронта 

на фронт в 1941-1945 гг. были 

направлены:

23 дивизии (16 стрелковых, 4 танковых, 2 

кавалерийские, 1 моторизованная)

19 бригад (3 стрелковые, 3 воздушно-десантные, 13 

артиллерийских)

авиационные части



7 дивизий стали гвардейскими

78, 32, 96, 98, 204, 422 

стрелковые, 107 

мотострелковая дивизии

112 танковая бригада



Более 1100 человек удостоены 

звания Герой Советского Союза

Более 300 человек – полные 

кавалеры ордена Славы









 В годы войны на Дальнем 

Востоке ускоренное развитие 

получили такие отрасли 

промышленности, как авиа- и 

судостроение, 

металлообработка, 

электроэнергетика, цветная 

металлургия, нефтяная, угольная, 

рыбная. Появились новые 

отрасли производства (чёрная 

металлургия, 

электротехническая 

инструментальная, газовая, 

химическая), происходит 

становление станко- и 

приборостроения. 



«До войны в крае не производилось ни 

одного вида боеприпасов и 

вооружения. Все завозилось с запада. 

За период войны освоены 16 видов 

боеприпасов, 82-мм минометы и 120-

мм минометы, 76-мм полковая пушка. 

При этом почти все осваивалось в 

тяжелом 1941 г., собственными силами, 

без получения надлежащей 

документации, технической помощи 

знакомых с боеприпасами и 

вооружением кадров».



Благодаря инициативе 
дальневосточных инженеров, 

специалистов и рабочих 
внедрялись оригинальные 

технические решения. 
Многочисленные 

рационализаторские 
предложения и изобретения, 

внедряемые в 
производственный процесс, 
способствовали повышению 
качества ремонта и выпуска 
изделий, которые ранее не 

выпускались местной 
промышленностью. 



Главной целью этого 

являлась мобилизация 

трудовых коллективов на 

своевременное 

выполнение военно-

хозяйственных планов, 

срочных заказов фронта, 

а также экономии для 

государства десятков и 

сотен миллионов рублей.



 Сокращение трудовых 
коллективов ставило 

вопросы о повышении 
производительности труда. 

Массовое 
распространение получило 
движение «двухсотников» и 

«трёхсотников», 
перевыполнявших нормы на 

200–300 %, ведь работать 
приходилось и за себя, и за 

ушедшего на фронт 
товарища. «Стахановцем» 
стал практически каждый 

второй рабочий 
Хабаровского края. 

 В конце 1943 г. рабочих, 
которые за смену выполняли 

несколько норм, в 
Хабаровском крае было 

более 18 тысяч. Можно 
привести множество 
примеров подобного 

героизма. 

Например, бригада В. Лазуткина на одной из 

Уссурийских шахт вырабатывала вдвое 

больше угля. Сам Лазуткин был награждён 

орденом «Знак Почёта». 

Забойщик Иван Божков в ноябре 1941 г. 

вырубил за смену 150 тонн угля, выполнив 

задание на 325 %, и позже был удостоен 

звания Героя Социалистического Труда.



 В августе 1941 г. комсомолец хабаровского завода 

им. В. М. Молотова Алексей Левченко не покидал 

цех 32 часа, пока не выполнил заводское задание. 

В феврале 1942 г. фронтовая бригада Александра 

Матвеенко за 90 часов справилась с заданием, на 

которое по нормам отводилось 533 часа. Не 

отставали и те, кто занимался вопросами 

продовольственного обеспечения, имевшего 

огромное значение для армии. Так, в феврале 1942 

г. перевыполнили план заготовок предприятия 

рыбной отрасли Хабаровского края.

 Распространялись и другие формы 

социалистического соревнования – «фронтовые 

вахты», «фронтовые декадники» и соревнования 

бригад за звание «фронтовых». В начале 1942 г. 

таких бригад насчитывались пока единицы, но к 

январю 1945 г. их было уже более 1000. Но и без 

соцсоревнований все работали по-стахановски: с 

субботниками, воскресниками и 

ненормированным рабочим днём.



Тихоокеанская звезда, 

27 июня 1942 г.

Советская Колыма, 

3 марта 1942 г.

Советская Колыма, 

10 мая1942 г. =>



Советская 

Колыма, 

10 апреля 

1942 г.





Благодаря трудовому 
подвигу дальневосточников, 
производительность труда в 
регионе с 1940 г. не только 

не уменьшилась, но и 
возросла к 1945 г. на 12 %.

На заводе им. В. М. 
Молотова рабочий день 
токаря составлял 12,6, 

слесаря — 13,4, 
фрезеровщика — 12,8, 

сверловщика и сварщика 
— 11,3 часа. 



Геннадий Андреевич Борков 

(1905-1983 гг.)

Геннадий Андреевич уходил из дома в 

9 утра, шел на работу пешком. На 

обед приходил к вечеру — часам к 

16:00—17:00, отдыхал до 19:30—20:00, а 

затем снова уходил в крайком , теперь 

уже допоздна. Геннадий Андреевич 

Любил читать, но для литературы много 

времени не имел. Однако, если 

удавалось выкраивать 

немногочисленные часы для отдыха, то 

предпочитал классику. 



Завод им. Л. М. Кагановича 

(впоследствии «Дальэнергомаш»)

в августе 1941 г. приступил 

к

производству стержней, 

необходимых для 

изготовления мин. На 

заводе отливались 

корпуса для мин и гранат, 

детали для танков. С 1942 

г. завод перешёл 

исключительно на ремонт

танков.







С 5 августа 1941 г. Хабаровский завод им. Молотова (в дальнейшем 

«Дальдизель») начал изготавливать боеприпасы (мины и авиабомбы) и 
производить ремонт и изготовление артиллерийских систем — главной 

продукцией была 76-миллиметровая пушка ЗИС-3.









 «Бракованную деталь во время 

войны мы воспринимали как 

удар в спину фронтовикам. 

Еще нужно принимать во 

внимание, что с началом войны 

много мужчин-рабочих ушли на 

фронт, их заменили женщины 

и подростки, совсем еще дети, 

едва достававшие до станка. А 

продукцию нужно было не 

только выдавать в прежнем 

объеме, но и увеличивать… Мы 

не ощущали себя тылом, мы 

тоже воевали».

 Токарь завода им. Молотова А. 

И. Медведев



Панасенко Петр Евстафьевич

(1915-2007 гг.)

 В 1931 г. 16-летним парнем пришел на завод «Дальсельмаш», где 
уже трудились его отец, дядя и три двоюродных брата. В 1932 году 

Петр Панасенко окончил ФЗУ при заводе и стал работать в цехе по 
ремонту артиллерийских орудий. Упорство и труд позволили 

молодому рабочему быстро освоить новую профессию и стать 
квалифицированным слесарем-лекальщиком.

 В годы Великой Отечественной войны, являясь членом фронтовой 
бригады, Пётр Евстафьевич многое сделал для быстрого освоения 
выпуска оборонной продукции. В числе лучших из лучших в составе 

делегации трудящихся Дальнего Востока выезжал на фронт с 
подарками фронтовикам. Он завидовал тем, кто с оружием в руках 
отстаивал честь и независимость нашей Родины, и очень хотел быть 

с ними рядом. Но ни завод, ни военкомат не откликнулись на 
патриотический порыв рабочего парня: завод нуждался в 

квалифицированных кадрах. Выпуск артиллеристских орудий — это 
тоже удар по врагу.

 Весной 1966 года ему было присвоено звание Героя 
Социалистического Труда.

 23 мая 1983 года за большой личный вклад в развитие города и 
активную общественную деятельность Петру Евстафьевичу

Панасенко было присвоено звание «Почетный гражданин города 
Хабаровска»







На заводе № 126 за годы Великой Отечественной войны 

было произведено более половины всех 

бомбардировщиков Ил-4 (2745 из 5359 произведенных 

самолетов). Самолет Ил-4 являлся основным самолетом 

авиации дальнего действия (АДД). По словам маршала 

авиации Н. С. Скрипко «Верховный Главнокомандующий 

именовал наши авиасоединения своей “пожарной 

командой”, способной быстро воздействовать на 

противника там, где этого нельзя сделать фронтовыми 

средствами. АДД представляла собой наиболее гибкий 

резерв Ставки, не привязанный к железным дорогам, 

который можно скрытно перенацеливать с одного 

операционного направления на другое, немедленно 

реагируя на изменения обстановки, нанося мощные 

удары по немецко-фашистским войскам».





 21 декабря 1941 г. в Хабаровске состоялась передача 

самолетов представителям Военно-Воздушных сил. 25 

декабря 1941 года первые девять самолетов, ведомые 

Романовым, взлетели с ледяной полосы Хабаровска, 29 

декабря – последнее звено эскадрильи «Хабаровский 

комсомол».

 17 января 1942 года самолёты «Хабаровский комсомол» 

поступили в 752-й авиаполк дальнего действия, которым 

командовал подполковник Иван Карпович Бровко 

(впоследствии – генерал-лейтенант авиации). И уже на 

второй день, 18 января, хабаровские самолёты бомбили 

аэродром противника в районе Смоленска. В первом 

вылете они уничтожили 10 вражеских бомбардировщиков, 

вывели из строя взлётную полосу и взорвали склад с 

горючим.





Из числа лётчиков и штурманов, летавших на 

самолётах »Хабаровский комсомол», 14 стали 

Героями Советского Союза, двое из них были 

удостоены этого высокого звания дважды.







Письмо немецкого военнослужащего

Вилли Крафта своему другу лейтенанту Карлу 

Крессу
 «Ты уже, наверное, слышал, что русские нанесли нам визит. Мы 

забрались в глубокое убежище, но и там были слышны разрывы 

бомб... После мы осматривали работу русских... Это ужасно. 

Ты должен помнить семиэтажную гостиницу против 

Центрального вокзала. В ней проживали офицеры не только 

местного гарнизона, но и приезжие. Прямым попаданием 

бомб гостиница разрушена. Многие находившиеся там 

погибли. К всеобщему сожалению, погиб и полковник 

генерального штаба, прибывший накануне из Берлина. 

Разрушены казармы СС. Несколько бомб попало в форт. 

Всего, что натворили русские, не перечесть. До сих пор нам 

здесь жилось уютно и спокойно. Каждый радовался, что он 

находится в глубоком тылу, и считал себя в полной 

безопасности. Русские разрушили эту иллюзию»



Молодчий

Александр 

Игнатьевич 

(1920-2002 гг.)



Завод №83 им. 

Горького вёл 

модернизацию и 

ремонт самолётов 

Ил-2, И-15, И-16, 

собирал самолёты 

Як-3, изготавливал 

комплектующие для 

бомбардировщиков 

Ил-4. Также было 

организовано 

массовое 

производство запалов 

для гранат Ф-1.







Поскребышев Евгений Михайлович 

(1923-2009 гг.) 

 В 1940 г. по комсомольской путевке приехал в г. Хабаровск

Пришел в инструментальный цех завода им. А.М. Горького. В этом

цехе он проработал 42 года. Занимался рационализаторством,

изготовил оснастку для военной продукции, что позволило

значительно увеличить производство техники, необходимой

фронту.

 Был участником XVII съезда Профессиональных союзов СССР

(Москва, 1982), Парада Победы в Москве в честь 40-летия Победы

в Великой Отечественной войне (1985). За достижения высоких

показателей в труде и общественной жизни он награждён

медалями «За доблестный труд в Великой Отечественной войне

1941–1945 гг.», «За доблестный труд в ознаменование 100-летия со

дня рождения В. И. Ленина». Указом Президиума Верховного

Совета СССР от 26 апреля 1971 г. ему присвоено звание Героя

Социалистического Труда с вручением ордена Ленина и Золотой

медали «Серп и Молот».

 Почётный гражданин города Хабаровска с 23 мая 1983 года



«Тихоокеанская звезда», 4 марта 1944 г.

Коллектив завода имени Горького на протяжении 

нескольких лет шефствует над Лазовской

машинно-тракторной станцией. За это время 

МТС получила от нас значительную помощь в 

ремонте тракторов и сельскохозяйственного 

инвентаря, особенно в период подготовки в 

самым горячим кампаниям – посевной и 

уборочной. Результаты помощи сказываются на 

работе МТС. В прошлом году она успешно 

провела сев и уборку.











В годы Великой 

Отечественной войны 

завод "Амурсталь" был 

одним из главных 

поставщиков листового 

проката для 

предприятий 

Комсомольска-на-

Амуре, Дальнего 

Востока и Сибири.

Всего за период с 1942 

по 1945 годы 

выплавлено 208 278 

тонн стали, 

произведено 144 676 

тонн проката.





Алексей Михайлович Войтович 

(1927-1982 гг.)

 В 1942 г. приехал в Комсомольск-на-Амуре и поступил в 

школу ФЗО при заводе «Амурсталь».

 С 1944 г. заправщик, подручный сталевара (1945), сталевар 

(1949), старший мастер, начальник смены мартеновского 

цеха завода «Амурсталь».

 А.М. Войтович являлся Почетным металлургом СССР, дважды 

избирался депутатом Верховного Совета РСФСР, был 

делегатом ХIV съезда профсоюзов СССР, награжден 

медалями «За трудовое отличие», «За трудовую доблесть», 

«За доблестный труд в Великой Отечественной войне 1941-

1945 гг.»

 А.М. Войтович стал первым комсомольчанином, 

удостоенным звания Героя Социалистического Труда





Оборонные заказы выполняли ремонтно-
механические предприятия и мастерские

 В системе Главвостокрыбпрома был налажен массовый выпуск гранат, 

Уссурийский паровозоремонтный завод изготовлял корпуса снарядов, а 

также запасные части, узлы и агрегаты к автомобилям и легким танкам. На 

Океанском фанерном заводе (близ Владивостока) коллектив освоил 

производство авиационной фанеры, противотанковых мин, телеграфной 
катушки и т. д. Уссурийский и другие лесокомбинаты края начинают 

производить лыжи, разборные казармы, передвижные ремонтные 

мастерские.

 Техническое обслуживание и ремонт танкового, тракторного 

автомобильного парков армий Дальневосточного фронта выполняли 

ремонтные базы и заводы, на договорных началах машинно-тракторные 

станции и мастерские.



Мастерские артели «Металлист» (Хабаровский 

завод металлоизделий) ремонтировали военно-

полевые кухни и тачанки, выпускали чугунное литьё, 

бочки и цистерны. Ремонтный завод Наркомата 

связи («Промсвязь») ремонтировал телеграфно-

телефонную аппаратуру, выпускал взрыватели и 

метизы для воздушных линий связи. Хабаровский 

судоремонтно-судостроительный завод (бывший 

«Артзатон», а ныне РЭБ флота) выпускал боевые 

снаряды. Речные колёсные буксирные пароходы 

переоборудовались под боевые корабли, а 

пассажирские — под госпитальные суда.

Кирпичный завод № 2 производил снаряды, а 

лесозавод № 9 — тару для них.



Амурская область
 На заводе “Амурский 

металлист” приступили к 

изготовлению гранат и мин. 

 На пошив военного 

обмундирования перешла 

швейная фабрика. 

 На Благовещенской 

судоверфи было освоено 

производство деталей и 

узлов для броневой защиты 

пароходов и барж 

Амурской флотилии. Часть 

из них переоборудовалось 

для военных целей. 

 Спичечная фабрика начала 

изготавливать специальные 

зажигательные 

приспособления для 

борьбы с танками. 

Высокую потребность экономика страны и 

Дальнего Востока испытывала в амурском золоте 

и лесе, райчихинском угле. 



За годы войны в области было введено в строй 34 
предприятия местной промышленности и 

несколько краевого значения: 

мотороремонтный завод в Куйбышевке-
Восточной (впоследствии завод «Амурсельмаш» 

в Белогорске), 

Бурейские механический и стекольный заводы, 

новые угольные разрезы. 

Был основательно реконструирован и переведен 
на выпуск спецпродукции свободненский
центральный авторемонтный завод (ныне 
«Автозапчасть»). В Джактулакском (ныне 

Тындинском) районе развернулась добыча 
необходимого в военном производстве 

молибдена.







Тихоокеанская 
звезда

<=20 декабря  1942 г.

4 февраля 1943 г.

21 января 1943 г. =>







Тихоокеанская звезда, 6 мая 1944





















Тихоокеанская звезда, 

16 января 1945 г.



«Тихоокеанская звезда»,
21 апреля 1944 г. №95 (5700)

 За годы войны в Хабаровске проведена большая работа по

созданию собственной продовольственной базы города. За это

время было создано 95 подсобных хозяйств с посевной площадью

свыше 4000 гектаров, а число огородников – рабочих и служащих –

возросло до 70 тысяч человек. В нынешнем году вновь

увеличивается посевная площадь в подсобных хозяйствах и под

огородами. Важнейшая задача городской партийной

организации – обеспечить своевременное и высококачественное

проведение весеннего сева и добиться в нынешнем году

решительного повышения урожайности, как в подсобных

хозяйствах, так и на огородах трудящихся. <…>



Два урожая капусты в одно лето 

 Три года подряд в подсобном хозяйстве хабаровского Дома ребенка (заведующий 

тов. Коваленко) собирают за лето по два урожая капусты. На одной и той же 

площади выращивается 13-15 тонн ранней и столько же поздней капусты. 

 Второй урожай здесь собирают из развивающихся пазушных почек, после срезки 

кочанов основной посадки. С конца июля до середины августа созревшие качаны

срезают под углом 45 градусов, оставляя на кочерыге нижние листья, чтобы из 

пазушных почек образовались новые кочаны. Когда образующиеся кочаны 

достигают величины грецкого ореха, их в верхней части кочерыги оставляют две-три 

штуки, а все остальные удаляют по мере появления. <…> Сбор второго урожая 

проводится в сроки уборки поздней капусты. Кочаны получаются плотные и сочные, 

при засолении они дают первосортную продукцию.

 Опыт выращивания двух урожаев капусты в одно лето и на той же самой площади 

не сложен. Он может быть широко применен в любом хозяйстве и на 

индивидуальном огороде. 

 Л. Голтвяница, главный агроном краевого отделения «Сортсемовощ»

 9 июня 1944 г., №136 (5741)













Советская 

Колыма, 

21 июня 1942 г.





Александра Леонтьевна Бойко

Иван Федорович Бойко



 Александра Бойко - контролёр-комплектовщик треста «Колымснаб»

 Иван Бойко - водитель Магаданской автобазы № 6

 ...на имеющиеся сбережения в размере пятьдесят тысяч рублей мы желаем 
приобрести танк и на этой же грозной машине собственными руками 
истреблять проклятых немецко-фашистских оккупантов…

 Благодарю вас, Александра Леонтьевна и Иван Федорович, за заботу о 
Красной Армии. Ваше желание будет исполнено. Примите мой привет. И. 
Сталин.

 Супруги были зачислены в Челябинское танковое училище. Пройдя ускоренную 
программу они закончили обучение в ноябре 1943 года в звании младших 
техник-лейтенантов и были зачислены в резерв. Правда на фронт их отправлять 
не спешили. Вновь супругам пришлось подавать рапорты и писать письма. 
Лишь в мае 1944 года их просьбы были удовлетворены.

 Супругов отправили воевать на только что построенном танке ИС-2 № 40356, на 
котором красовалась говорящая надпись "Колыма". При этом Александра 
Леонтьевна Бойко была назначена командиром танка. А ее муж Иван 
Федорович Бойко механиком водителем. Супругов направили служить в 48-й 
отдельный гвардейский тяжелый танковый полк, в составе 5-го танкового 
корпуса.





Супруги Бойко прошли свой 

боевой путь с мая 1944 по май 

1945 года они воевали на 

территории Прибалтики, 

Польши и встретили Победу в 

Чехословакии.

 6 августа 1944 г. в сводке 

Совинформбюро говорилось: 

"Экипаж танка, где 

командиром младший техник-

лейтенант Александра Бойко 

и водителем младший техник-

лейтенант Иван Бойко, за две 

недели уничтожил пять танков и 

два орудия противника".



«Шуми, Амур!»

(1942 г.)











МОСКВА, 23 апреля, 22:19. AP. Пятница. В официальном сообщении 

ТАСС сообщается, что американский самолет, опознанный экипажем как 

участник авианалетов на японские города в прошлую субботу, совершил 

вынужденную посадку в Сибирском море, потеряв ориентацию. В 

соответствии с международным правом советские власти 

интернировали самолет и экипаж.

Это первое прямое сообщение из любого источника о приземлении 

любого из самолетов, совершивших налет на Японию, но ни из каких 

других источников Организации Объединенных Наций до сих пор нет 

никаких сообщений об этих налетах. Британское информационное 

агентство Reuters сообщило о репортажах московского радио из 

Хабаровска, в которых, по его словам, самолет приземлился на 

территории Дальнего Востока России. Где приземлился самолет, не 

уточняется, но Хабаровск находится в 200 милях к западу от Японского 

моря и в 400 милях к северу от Владивостока.

Делами американцев в этом направлении занимается генеральный 

консул США во Владивостоке Ангус Уорд.

Утренние газеты Токио напечатали статьи, в которых анализировались 

отношения Японии с Советской Россией, и выражалась уверенность в 

том, что они останутся гармоничными, несмотря на мировую ситуацию. 

В русских депешах не было сделано никаких упоминаний об 

американском самолете, приземлившемся в Сибири.



Трасса «Аляска-

Сибирь» (1942-1945 гг.)





Начальником Красноярской воздушной трассы постановлением ГКО от 3 

августа 1942 года был назначен известный полярный лётчик Илья Павлович 

Мазурук. Административным центром трассы стал город Якутск. 

 С 1932 года работал на Дальнем Востоке. Здесь он 
трудился во Всесоюзном объединении воздушных 
сообщений «Трансавиация» — Дальневосточном 
управлении ГВФ (гидропорт в Хабаровске). Стоит 

отметить, что Илья Мазурук одним из первых советских 
пилотов освоил воздушные трассы Дальнего Востока, в 
частности совершал полеты на Сахалин (как начальник 
эстафеты), а также на Камчатку. С 1935 года занимал 
пост командира 13-го гидроотряда Дальневосточного 

управления ГВФ в Хабаровске.

 27 августа 1932 года Илья Мазурук на самолете В-3 
(Junkers W 33) с бортовым номером СССР Л21 

совершил первый рейс по маршруту Хабаровск —
Иман (Дальнереченск) — Вторая Речка (Владивосток). 

Эта дата стала считаться днем рождения гражданской 
авиации Приморского края. В мае 1935 года пилот 
совершил перелет по маршруту Москва-Сахалин, 

который занял у него 45 часов.



 Перегон осуществлялся эстафетным методом — трасса длиной 
6306 км от Фэрбенкса (США) до Красноярска была поделена на 
пять этапов, где работали пять перегоночных авиаполков (пап) 1-й 

перегоночной авиадивизии ГУ ГВФ. 1-й перегоночный авиационный 
полк доставлял самолёты из Фэрбенкса через Берингов пролив до 
Уэлькаля; 2 пап — из Уэлькаля до Сеймчана; 3 пап — из Сеймчана 

до Якутска; 4 пап — из Якутска до Киренска; 5 пап — из Киренска до 
Красноярска. Передав самолёты соседнему полку, лётчики 

возвращались обратно самолётами 8-го транспортного 
авиационного полка.

 За годы Великой Отечественной войны, по различным данным, по 
трассе «АлСиб» были переправлены от 7831 до 8094 самолётов, чуть 

менее трети всего авиационного ленд-лиза. Всего же союзники 
поставили в СССР 22 195 самолётов6. Среди перегонявшейся

авиатехники были бомбардировщики В-25 «Митчелл», А-20 «Бостон»; 
истребители Р-40 «Киттихаук», Р-39 «Аэрокобра», Р-63 «Кингкобра», Р-

47 «Тандерболт»; транспортные самолёты С-46, С-47; учебно-
тренировочный АТ-6.



Иван Фёдорович Усачёв - уроженец 

Благовещенска

Он связал свою судьбу с небом во время жизни и учёбы в

Хабаровске. В 1939 году он записался в Хабаровский 

аэроклуб имени Героев лётчиков-челюскинцев Осоавиахима

и после окончания 10 классов вместе с аттестатом получил

характеристику и путёвку в лётную школу. После окончания

Бирмской авиационной школы лётчиков в начале 1943 года

он прибыл в 124-й истребительный авиационный полк (7-й

истребительный авиационный корпус ПВО, Ленинградский

фронт) и сразу же был направлен в Красноярск для пере-

обучения на поставляемый из США по ленд-лизу самолёт

Р-39 («Аэрокобра»). За успешное и быстрое овладение

программой занятий и совершённый безаварийный перелёт 

по маршруту Красноярск — Ленинградский фронт

протяжённостью 5 000 км И. Ф. Усачёв был награждён пер-

вой правительственной наградой — медалью «За боевые

заслуги».



Два воздушных боя были проведены на предельно 

большой высоте (9000–10 000 м). 26 февраля 1944 

года, преследуя вражеский самолёт Ю-88, 

проводивший разведку коммуникаций 

Ленинградского фронта, И. Ф. Усачёв, несмотря на 

малый запас топлива, интенсивный ответный огонь и 

вызванные высотой сложности ведения боя, сумел 

несколько раз атаковать и сбить самолёт противника. 

8 марта 1944 года в похожих условиях на высоте 10 

000 м он также сбил самолёт Ю-88 — «на виду 

трудящихся города Ленина, проявив при этом 

изумительный образец мужества и беспредельной 

преданности Родине».



B-29 «Летающая крепость» / Ту-4



Бурлаков Николай Васильевич 

(1915-1963)













Транспорт

В период 1942–1945 гг. погрузка импорта в 

вагоны в среднем в сутки увеличилась в 6 раз. 

Широкое внедрение получили новые методы 

организации производственных процессов —

увеличение пропускной способности, 

сокращение простоев, сокращение 

порожного движения, развитие вождения 

большегрузных поездов. Рабочими депо был 

освоен ремонт вагонов, изготовление новых и 

реставрация старых запасных частей и 

инструментов.



 11 сентября 1941 года диктор 

Всесоюзного радио 

сообщил, что работница 

депо Куйбышевка-Восточная 
Александра Бакшеева (на 

фото слева) вырабатывает за 

смену 10 норм. 

 Кстати, железнодорожники в 

годы войны стали лидерами 

соцсоревнований молодежи 

Амурской области, 496 из них 

были стахановцами, 398 —
ударниками и 260 —

трехтысячниками.

На плечи амурских железнодорожников ложилась особая ответственность – они были 

призваны обеспечить своевременную и бесперебойную доставку в пункты назначения 

военных и гражданских грузов, людских пополнений для армии. За короткое время им 

пришлось освоить целый ряд ремонтных и производственных операций, которые ранее 

осуществлялись в других районах страны. Амурцы освоили не только литье чугуна и меди, 

изготовление различных деталей и материалов, они научились капитально ремонтировать 

паровозы, строить новые вагоны. 









"Морякам торгового флота, погибшим в 

годы Великой Отечественной войны".

Численность 

транспортного флота 

Дальневосточного 

пароходства с 1941 по 

1945 г. увеличилась в 2 

раза, его 

грузоподъёмность 

повысилась в 3 раза. Это 

позволило увеличить 

количество рейсов как 

вдоль побережья 

Дальнего Востока страны 

для обеспечения 

снабжения отдаленных 

районов региона 

промышленными, 

продовольственными 

товарами и топливом.



Тихоокеанская 

звезда, 

27 июня 1942 г.




